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CAPITULO |I. GENERALIDADES DEL PLAN
DEPARTAMENTAL DE SEGURIDAD VIAL DEL
ATLANTICO 2023.

-

A nivel mundial cerca de 1.3 millones de personas mueren al afio en siniestros
viales y unos 50 millones de personas quedan con lesiones. En Colombia, cada afio
mueren mas de 7.000 personas en siniestros viales y al menos mas de 40 mil
personas quedan leve gravemente lesionadas. Las personas que estan entre 15
y 35 afios son las que mas mueren en siniestros de transito y esta es la primera
causa de muerte en niflos de entre 5y 14 afios. En Colombia los siniestros causan
pérdidas econdémicas por el orden de 104.600 millones de ddlares al afio, los
siniestros laborales corresponden al 4% del PIB y los siniestros de transito son el
35% de este rubro.

La seguridad vial ha logrado con el paso del tiempo ser un tema prioritario en
Colombia, ya que la mayor causa de muertes en el territorio colombiano es por
incidentes de transito, lo que ha hecho necesario intervenir buscando soluciones
que reduzcan, preengan y/o disminuyan el impacto causado por los incidentes
de transito. Basados en estas estadisticas se implementa el PRpartamental
de Seguridad Vial, el cual busca informar y aplicar metodologias de trabajo cuyo
objetivo principal es el de salvar wlas. Igualmente, se constituyen como
instrumentos de planeacion de la seguridad vial integral en lodepartamentos
involucrando los aspectos técnicos de movilidad de los distintos actores viales y
de infraestructura de los sectores urbanos y rurales, con argumentos de valor que
promueven en las instituciones tanto publicas como privadas bajo una
metodologia de planeaion estratégica, implementada de acuerdo a las
necesidades que tenga elepartamento.

El Ministerio de Transporte adoptd el Plan Nacional de Seguridad Vial 2022

¢moph AT Al AOAI OA AAOAOIiET & AT 1T OEAAOAO
permanente y prioritaria, que contribuya a la generacion de una cultura de la

prevencion y del autocuidado de todos los actores del transito, sean peatones,

AEA]l EOOAOh 11 01 AEAI EOOAOR ATT AOAOI OAO 1 E
reducir el numero de muertos y lesionados por siniestros viales. Lo que

transforma al Plan en un instrumento que conllea a medidas concertadas,

indicativas e integrales en todo el territorio nacional, fomentando la formulacion

y aplicacion de politicas y acciones a nivel nacional, regionatigpartamental.
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Después del Plan Nacional Vial, el Gobierno Nacional establecié una politica
publica en materia de seguridad vial, siendo obligatorio que todos los
departamentosformulen e implementen sus Planes de Seguridad Vial, en el cual
se deben integrar todas las actuaciones de la Administracion, que tienen impacto
en la mejora de la seguridad vial desde una perspectiva multidisciplinar, entre
ellas estan: funcionarios puktos, gremios, entidades publicas y privadas,
sociedad civil y asociaciones con interés y respeabilidad con la seguridad vial.

Desde el PNSV la reduccion de lesiones y muertes en siniestros viales, implica el
cumplimiento de la reglamentaciéon del Decreto 1430 de 2022, en donde el
enfoque de Sistema Seguro considera cinco principios que guian la planificacion e
implementacion de esrategias para una movilidad segura:

El ser humano comete errores que pueden originar siniestros
viales, sin embargo, estos errores no se deben pagar con la vida o integridad de
los actores viales.

El ser humano tiene una capacidad limitada para tolerar las
energias liberadas en un siniestro.

La seguridad vial es una responsabilidad compartida.
Proactividad en la gestion de la seguridad vial.

Interaccién dinamica de los elementos de un sistema seguro para
aumentar la proteccion de los actores viales.

La administracion del Departamento del Atlanticove necesario e importante
salvaguardar la seguridad de los usuarios viales y conoce los beneficios que traera
para la poblacion y visitantes, la implementacién de programas y estrategias en
materia de seguridad vial.

11
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1.2  Objetivos

1.2.1 Obijetivo general

Desarrollo del Plan Departamental de Seguridad Vialdel Atlantico 2023 de
acuerdo con las areas de accion definidas en el Plan Nacional de Seguridad Vial
2022 - 2031 para contribuir con la reduccion de siniestros de transito en el
departamentoy a mejorar los comportamientos de los actores viales.

1.2.2 Objetivos especificos

9 Dar cumplimiento a la normatividad legal vigente promulgada por el Gobierno
Nacional, departamental en lo que respecta @wansito terrestre automotor,
transporte y seguridad vial.

i Integrar a todas las dependencias para que participen activamente en el
desarrollo, implementacion, vigilancia y control del PlarDepartamental de
Seguridad Vial deldepartamento, a fin de disminuir la probabilidad de
ocurrencia de siniestros viales, que puedan afectar a la comunidad.

1 Establecer un diagnéstico de la situacion de seguridad vial endelpartamento,
para cada una de las ocho (08) areas de accién establecidas en el PNSV 2022
2031.

1 Promover los principios basicos del Sistema Seguro en las comunidades y
entidades.

i Establecer estandares y gestién de las velocidades en el parque automotor
para garantizar la seguridad en la operacién de los vehiculos.

9 Ejercer un control y vigilancia en el parque automotor dedepartamento, con
el fin de garantizar que los vehiculos automotores que se encuentren en
funcionamiento, tengan un buen estado de operacion, cumpliendo los
programas de mantenimiento correctivo y preventivo.

91 Realizar propuestas en materia de infraestructura vial que garanticen la
seguridad de los usuarios y establecer criterios técnicos en seguridad vial a

12
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tenerse en cuenta para la proyeccion, disefio y ejecucion de obras de
infraestructura vial.

Establecer las estrategias pedagogicas y de control para incentivar
comportamientos seguros, a través dejornadas de sensibilizacion,
capacitaciony educaciénvial, para toda su comunidad, con el fin de crear
conciencia y cultura vial en sus habitantes.

Establecer acciones en la institucionalidad que redunden en las mejoras de la
movilidad y la seguridad vial, asi como la disposicion de personal competente
para el desarrollo y posterior implementacion, control y vigilancia del Plan
Departamentalde Seguridad Vial

Analizar puntos criticos dentro de las zonas de estudios para describir los
posibles factores que generan inseguridad en estos puntos.

Identificar el nivel de conocimiento y cumplimiento de las comunidades y
entidades en cuanto a la normatividad vigente de transito.

Establecer politicas de atenciéon integral de las victimas de siniestros de
transito, asi como la generacion de los programas de atencion prehospitalaria
y poshospitalaria eficaz y eficientes para la atencion de siniestros de transito.

Establecer un proceso de planeacion estratégica para el trabajo en seguridad

vial donde se establezcan metas, indicadores, programas y demas acciones
para lograr la reduccion de las cifras de siniestralidad vial en departamento.

13
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1.3 Lineamientos

1.3.1 Justificacion

Los siniestros de transito son una prioridadnacional y Departamental, por tal
motivo el Plan Departamental de Seguridad Vial, al desarrollar programas y
actividades en pro de proteger la vida de todos los actores viales, generando lineas
de accidn que contribuyen a minimizar los impactos presentados en siniestros de
transito, identificando los problemas que afetan a la comunidad y el desarrollo
de la movilidad.

1.3.2 Alcance

El desarrollo de los programas, lineas de acciones preventivas y de control
permanentes estaran dirigidas para todas las personas naturales y juridicas
domiciliadas en el Departamento del Atlanticq permitiendo crear
comportamientos seguros en la via, con el propésito de disminuir los siniestros
de transito y reducir el nimero de victimas fatales y lesionados.

14
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1.4 Marco conceptual

Actor de la via: Son actores de la via, todas las personas que asumen un rol
determinado, para hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse entre un
lugar y otro, por lo tanto, se consideran actores de transito y de la via jpsatones,

los transeulntes, los pasajeros y conductores de vehiculos automotores y no
automotores, los motociclistas, los ciclistas, los acompafiantes, entre otros
(Corporacién Fondo de Prevencion Vial, 2011).

Agencia Nacional de Seguridad Vial: Tiene por objeto la planificacion,
articulacion y gestion de la seguridad vial del pais. Se@zoporte institucional y
de coordinacién para la ejecucion, el seguimiento y el control de las estrategias,
los planes y las acciones dirigidos a dar cumplimi¢o a los objetivos de las
politicas de seguridad vial del Gobierno Nacional en todo el territorio nacional
(Articulo 1.2.1.5 delDecreto 1079 de 2015)

Agente de Transito y Transporte: Todo empleado publico o contratista,
que tiene como funciones u obligaciones, regular la circulacion vehicular y
peatonal, vigilar, controlar e intervenir en el cumplimiento de las normas de
trnsito y transporte en cada uno de los entes territoriales (Arb6 - Ley 2179 de
2022).

Atencion  Prehospitalaria  (APH): Conjunto de  actividades,
procedimientos, recursos, intervenciones y terapéutica prehospitalaria
encaminadas a prestar atencion en salud a aquellas personas que han sufrido una
alteracion aguda de su integridad fisica o mental, causada por trauma o
enfermedad de cualquier etiologia, tendiente a preservar la vida y a disminuir las
complicaciones y los riesgos de invalidez y muerte, en el sitio de ocurrencia del
evento y durante su traslado hasta la admision en la institucion ss$encial, que
puede incluir acciones de salvamento y rescate" (Resolucion 1441, 2013).

Auditoria de Seguridad Vial: Es el procedimiento sistematico por el que un
profesional cualificado e independiente comprueba las condiciones de seguridad
de un proyecto de una carretera nueva. Mediante las auditorias se pretende
garantizar que las carreteras, desde su primera fase géaneamiento, se disefian
con los criterios 6ptimos de seguridad para todos los usuarios, verificando que se
mantienen dichos (Pozuelo, 2011)
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consiste en accionesducativas, iniciales y permanentes, cuyo

objetivo es favorecer y garantizar el desarrollo integral de los actores de la via,
tanto a nivel de conocimientos sobre la normativa, reglamentacion y sefializacion
vial, como a nivel de habitos, comportamientospaductas, y valores individuales

y colectivos, de tal manera que permita desenvolverse en el ambito de la
movilidad y el transito en perfecta armonia entre las personas y su relacion con el
medio ambiente, mediante actuaciones legales y pedagodgicas, impértadas de
forma global y sistémica, sobre todos los ambitos implicados y utilizando los
recursos tecnolégicos mas apropiados (Ley 1503, 2011).

Grupo de
empleados publicos o contratistas que tiene como funciones y obligaciones,
regular la circulacion vehicular y peatonal, vigilar, controlar e intervenir en el
cumplimiento de las normas de transito y transporte en, cada uno de los entes
territorial es, vinculados legal y/o contractualmente, a los organismos de transito
y transporte (Art 56 - Ley 2179 de 2022).

Suceso con implicacion
de al menos un vehiculo en movimiento, que tenga lugar en una via publica o en
una via privada a la que la poblacion tenga derecho de acceso, y que tenga como
consecuencia al menos una persona herida o muerta.

Es el uso de principios de la mercadotecnia con el fin
de crear conciencia sobre un tema especifico, lograr la aceptacién de una conducta
deseada y modificar el comportamiento para el beneficio individual, grupal o
comunitario. Las estrategias de mercadotmia se dirigen hacia las personas que
desean 0 necesitan cambiar 0 mejorar un comportamiento que pone en riesgo su
calidad de vida, bienestar y seguridad individual y colectiva e intentan
influenciarlas para aceptar, adoptar, modifiar o abandonar una conducta
determinada (Secretaria de Salud de México D.F., 2010).

Cuantificacion de los objetivos propuestos (GMBLSV).

Es la restriccion para desplazarse que presentan
algunas personas debido a una discapacidad o que sin ser discapacitadas
presentan algun tipo de limitacion en su capacidad de relacionarse con el entorno
al tener que acceder a un espacio o moverse dentrolaeismo, salvar desniveles,
alcanzar objetos situados en alturas normales (Ley 1287, 2009).

Son entidades publicas del orden
municipal, distrital o departamental que tienen como funcion organizar, dirigir y
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controlar el transito y el transporte en su respectiva jurisdiccion (Art 56- Ley
2179 de 2022).

Corresponde a un documento que reune el conjunto de
actividades especificas, los recursos y los plazos necesarios para alcanzar
objetivos de un proyecto, asi como las orientaciones sobre la forma de realizar,
supervisar y evaluar las actividades.

Es el instrumento de
planificacion que oficialmente consignado en un documento contiene las acciones,
mecanismos, estrategias y medidas, que deberan adoptar las diferentes entidades,
organizaciones o empresas del sector publico y privado existentes en Culua,
encaminadas a alcanzar la Seguridad Vial como algo inherente al ser humano y asi
evitar o reducir la siniestralidad vial de los integrantes de sus compaifias,
empresas u organizaciones y disminuir los efectogue puedan generar los
siniestros de transito (Decreto 2851, 2013).

son instrumentos de planeacion de
la seguridad vial integral en los departamentos 0 municipios, que involucran los
aspectos técnicos de movilidad de los distintos actores viales y de infraestructura
vial de los sectores urbanos y rurales, de acuerdo conssnecesidades.

Se describen las medidas
necesarias para alcanzar esa meta, y se hace un llamamiento a los gobiernos y
asociados para aplicar un enfoque de sistemas seguros (PMSV 222B0)

SetratadeunplanDAAOAAT A1l
el diagnéstico de la siniestralidad y del funcionamiento de los sistemas de
seguridad vial del pais. Determinara objetivos, acciones y calendarios, de forma
que concluyan en una accion multisectorial encaminada a reducir de victimas por
siniestros de transito. La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) sera el
organo responsable del proceso de elaboracion, planificacion, coordinacion y
seguimiento de este plan (Ley 1702, 2013).

Consiste en la comprobacion permanente del cumplimiento de
metas, mediante la recoleccion y analisis de datos, que permitan resolver
problemas que surjan durante la ejecucion del plan (GMELSV).

Se refiere al conjunto de acciones, mecanismos, estrategias y
medidas orientadas a la prevencion de siniestros viales, o a anular o disminuir los
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efectos de los mismos, con el objetivo de proteger la vida de los usuarios de las
vias (Ley 1702, 2013).

Evento generalmente involuntario, generado al menos por un
vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucradosén
e igualmente afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la
via 0 vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho,
que en la mayoria de los casos son prevenibles y evitables.

Es la combinacion de medidas fisicas, que principalmente,
reducen los efectos negativos del uso del vehiculo automotor y mejoran las
condiciones de movilidad para los usuarios con mayor riesgo de vulnerabilidad
(peatonesciclistas).

Es la movilizacion de personas, animales o vehiculos por una via
publica o privada abierta al publico.

Es el traslado de personas, animales o cosas de un punto a otro a
través de un medio fisico.

actores viales con una mayor probabilidad de sufrir
lesiones graves o la muerte en caso de un siniestro, son principalmente aquellos
sin la proteccion de unrevestimiento exterior, a saber, los peatones y los
conductores de vehiculos de dos ruedas. Entre éstos, los peatones y los ciclistas
son aquellos que probablemente menos probabilidad tiene de infligir lesiones a
otro usuario de la via, mientras que los ntociclistas, dado que las maquinas son
mas pesadas y las velocidades mas altas, puede representar un peligro mayor para
los demas

18



Transito

del Atlantico
S

GOBERNACION DEL

ATLANTICO

La seguridad vial implica un conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir,
controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesioén de las personas en sus
desplazamientos ya sea en medios motorizados 0 no motorizados. Se trata de un
enfoque multidisdplinario sobre medidas que intervienen en todos los factores
que contribuyen a los siniestros de tréfico en la via.

A nivel mundial, las colisiones en las vias de transito causan casi 1,3 millones de
defunciones prevenibles y se estima que 50 millones de traumatismos cada afo,
lo que los convierte en la principal causa de mortalidad de nifios y jovenes en todo
el mundo. Tal como estan las cosas, se pid¥ie durante el proximo decenio
causaran otros 13 millones de defunciones y 500 millones de traumatismos y
socavaran el desarrollo sostenible, particularmente en los paises de ingresos
bajos y medianos. Estas cifras inapébles, tanto en términos absolutos como
relativos, se han mantenido en gran medida sin cambios durante los ultimos 20
afos, a pesar de la rigurosa labor en materia de seguridad vial realizada por las
Naciones Unidas y otros organismos competentes (Planukidial Decenio de
accion 2021z 2030).

El Plan Mundial para el Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial rechaza
seguir funcionando como de costumbre y pide a los gobiernos y las partes
interesadas que sigan un nuevo camino, un camino que conceda prioridad a un
enfoque integrado de sistenas de seguridad y lo ponga en practica y que situé
directamente la seguridad vial como un impulso decisivo del desarrollo
sostenible. También insta a adoptar medidas que ayuden al mundo a alcanzar el
objetivo de reducir en un 50% el nimero de defuncioneg traumatismos graves
provocados por el transito para 2030.

La seguridad vial desde la Organizacién Mundial de&aludz OMS plantea que las
lesiones generadas en siniestros de transito son inaceptables y evitables,
asimismo reconoce la vulnerabilidad del cuerpo humano y la corresponsabilidad
de los diferentes agentes en la seguridad vial. Por otra parte, considenaeglos
sistemas deben adaptarse al error de las personas para poder garantizar una vida
sana y promover el bienestar de todos.

De estas premisas, muchos paises han avanzado hacia un enfoque denominado
Sistema Seguro y vision cero. ¢ Qué son? un conjunto de principios orientados a la
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proteccion de la vida y la salud humana, de tal forma que este fin sea la primera 'y
mas importante consideracion al disefiar y operar un sistema de transporte (Foro
Internacional de Transporte, 2017).

El enfoque de Sistema Seguro centra su foco en la vulnerabilidad del actor vial y
parte de la premisa que ningun ser humano debe perder la vida o sufrir lesiones
graves por causa de un siniestro vial. Asi las cosas, un Sistema Seguro promueve
elementos indulgentes que reconocen que las fatalidades y lesiones graves en
siniestros viales son evitables (Foro Internacional de Transporte, 2017).

Tabla OL: Politica de seguridad vial mundial
Politica / Norma Descripcién
Norma internacional elaborada por la Organizacior
Internacional para la Estandarizacion (ISO) que
especifica los requisitos para implantar un Sistema d
Norma ISO 39001/ Gestion de Trafico de Seguridad (Road Traffic Security
2012 RTS) o de Seguridad Vial (SV) para que |
organizaciones que interactian con el sistema vie
reduzcan el nimero de muertes y lesiones y herido
graves derivados de los siniestros de transito.
Un nuevo informe de laOrganizacion Mundial de la
Informe de la OMS Salud (OMS) indica que las muertes por siniestros c
sobre el estado  transito contindan aumentando, con un promedio anua
mundial de la de 1,35 millones de muertes. Se destaca que las lesior
seguridad vial 2018 causadas por eltransito son ahora la principal causa de
muerte de nifios y jovenes de 5 a 29 afios.
Objetivo 3. Salud y Bienestar. Garantizar una vida
sanay promover el bienestar para todos en todas las
Objetivos de edades. Las muertes anuales por siniestros de transitc
Desarrollo hoy en dia superan las muertes causadas por el conflic
Sostenible para  armado. Se evidencia la necesidad de mejorar I
Colombia, Los retos condiciones de seguridad en las vias para los usuari
para 2030 vulnerables como peatones, ciclistas y motocistias, a
fin de que cuenten con un entorno mas seguro, accesit
y sostenible de los sistemas de transporte.
La Asamblea General de la ONU adopt6 la resoluci
"Mejora de la seguridad vial mundial", proclamando e
Resolucién A/RES/ Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2021030,
741299 con el ambicioso objetivo de prevenir al menos el 509
de las muertes y lesiones por siniestros dednsito para
2030.
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Politica / Norma Descripcién

Elaborado por la Organizacién Mundial de la Salud y le
Comisiones Regionales de las Naciones Unidas,
cooperacidon con los asociados del Grupo ¢
Colaboracion de las Naciones Unidas para la Segurid
Vial y otras partes interesadas, como documento d
orientacion para apoyar la aplicacion del Decenio d
Accion 2021-2030 y sus objetivos.

Fuente: elaboracion propia.

Plan Mundial de
Seguridad Vial

La seguridad vial en la actualidad ha tenido un impacto significativo impulsado
por la educacioén para la conduccién y comportamiento en las calles, de esto parte
una granrelevancia y cumplimiento que se merece la Ley 1503 de 2011 que en su
articulo primero tiene por objeto definir lineamientos generales en educacion,
responsabilidad social y acciones estatales y comunitarias para promover en las
personas la formacion de hitos, comportamientos y conductas seguras en la via

y en consecuencia, la formacion de criterios autbnomos, solidarios y prudentes
para la toma de decisiones en situaciones de desplazamiento o de uso de la via
publica.

Es por ello que la seguridad vial enfoca sus acciones en reducir la siniestralidad
vial de todos los actores viales, pero ademas se constituye en un conjunto de
valores que permiten crear una cultura de educacion vial, orientado a lograr un
escenario ideal donde todos cumplan las normas de transito que se deben
comprender como leyes universales de convivencia. (Agencia Nacional de
Seguridad Vial, 2022).

En el enfoque Sistema Seguro las acciones de educacién, vigilancia, control y
atencién de las victimas son relevantes, este enfoque reconoce la responsabilidad
de los actores viales en la seguridad vial y la necesidad de ofrecer una respuesta
efectiva parala proteccién de la vida ante la ocurrencia de un siniestro vial. Dicho
enfoque orienta la politica publica de seguridad vial del pais, por lo que debera
servir de base fundamental, para la elaboracion del PlabDepartamental de
Seguridad Vial.

En este sentido, la integralidad del enfoque Sistema Seguro radica en la
disposicion de multiples estrategias, de tal forma que, si una de ellas falla; la vida
e integridad de los actores viales siempre estara protegida (Foro Internacional de
Transporte, 2017).
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El siguiente grafico muestra la integralidad propuesta por el enfoque del sistema
seguro:

llustracion 01: Vision integral del enfoque sistema seguro

Fuente: Guia metodoldgica para elaboracion de PLSV

De acuerdo con lo anterior, el enfoque Sistema Seguro implica la gestion de los
factores de riesgo, es decir, requiere identificar los aspectos que tienen el
potencial de afectar a los actores viales e implementar acciones para prevenir su
ocurrencia o mitigar sus efectos. No obstante, ante la probabilidad de
materializacion del riesgo, también implica definir acciones para que se brinde
atencién oportuna y se reduzcan sus impactos (Agencia Nacional de Seguridad
Vial, 2022).

Asi las cosas, este enfoque considera de manera proactiva la mejora continua del
sistema, bajo intervenciones integrales que permitan el cumplimiento del objetivo
orientado a cero fallecimientos derivados de siniestros viales. Lo anterior, a través
de la aencion de areas de accién que atiendan los factores de riesgo, asi como
aspectos requeridos para la adopcion de un Sistema Segube otro lado, para el
caso de Colombia dadas las condiciones del pais, se ha planteado avanzar en el
enfoque de Sistema Sego y materializar su implementacion en ocho (8) areas de
accion.
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llustracion 02: Areas de accién para consolidar el enfoque sistema seguro

T 1:14
Vehiculos Comportamiento

Seguros Seguro

Infraestructura
Velocidades

g Seguras
Atencién integral Cumplimiento de normas de transito
a victimas en materia de seguridad vial

Fuente: Guia metodoldgica para elaboracion de PLSV.

Velocidades seguras: Un Sistema Seguro implica gestionar la velocidad
mediante la definicion de estrategias y medidas integrales orientadas a reducir el
problema de velocidades excesivas o inadecuadas en vias urbanasnyiales y a
proteger la vida de los actores viales de acuerdo con las condiciones del entorno.
Lo anterior, a partir de la inclusién en las vias de elementos enfocados hacia la
disminucién de la velocidad, la fijacion de limites articulados con la funcidte las
vias, la gestiébn para el cumplimiento de estos, la integracién de dispositivos
tecnoldgicos en los vehiculos y la sensibilizacion sobre los riesgos del exceso de
velocidad.

Vehiculos seguros: Los vehiculos seguros, sus sistemas y componentes
pueden reducir la probabilidad de lesiones graves o fatales en un siniestro vial,
bien sea al aumentar la capacidad de los conductores para detectar de forma
oportuna la situacién de peligro y con ello la gsibilidad de controlar el vehiculo
(seguridad activa) o al reducir la posibilidad de que los actores involucrados en
un siniestro vial resulten heridos o con lesiones de gravedad (seguridad pasiva).

Infraestructura vial segura:  La infraestructura segura considera de forma
adecuada las interacciones actor viak infraestructura vial y vehiculo z
infraestructura vial y contempla factores como: calidad, consistencia espacial,
funcionalidad, homogeneidad, previsibilidad e indulgencia
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Un comportamiento seguro implica una mayor
consciencia, conocimiento y aceptacion de la responsabilidad social de cada actor
vial hacia si mismo y hacia los demas, y por lo tanto requiere de una apuesta social
para el desarrollo de una cultura de toleran@ y respeto, que considere el
reconocimiento de la vulnerabilidad, el respeto por las normas, la
autorregulacion, la conciencia social, la formacion, la consideracién por los demas
actores viales, la participacion y la preocupaciompor el estado idoneo de los
distintos factores en las vias.

Debe partir del conocimiento de los actores corresponsables de las normas
y leyes, asi como de los recursos necesarios para adelantar un ejercicio efectivo
de vigilancia y control, desde un punto de vista preventivo y el establecimiento de
sanciones enfocdas en la disuasion de comportamientos que atenten contra la
seguridad vial.

La atencion efectiva de victimas, contempla
actuaciones coordinadas y articuladas tanto en el inmediato, mediano y largo
plazo, con las que sea posible atender las afectaciones generadas a los actores
viales desde una perspectiva de salud fisica y psicolég, asi como en diferentes
aspectos sociales y juridicos, lo que significa la integralidad en el tratamiento de
las victimas.

La gestion del conocimiento tiene como
proposito la creacion y difusién de informacion que promueva una mejor
comprension y apropiacion respecto a una problematica (ANSV, 2020) y el logro
de la movilizacion de los diferentes agentes sociales para propendpor una
mayor consciencia de su corresponsabilidad (ANSV, 2020).

La gobernanza debe buscar el fortalecimiento institucional, la
modernizacién y construccion de capacidad institucional, la definicion clara de las
responsabilidades de los distintos niveles de gobierno, el desarrollo de
mecanismos de participacion ciudadaa, el fomento de la corresponsabilidad v el
reconocimiento de las particularidades del territorio.
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Politica de Seguridad Vial nacional

Para la actualizacion del BSV Atlantico 2023, se toman como referencia las
disposiciones de las leyes, decretos, normas y demas documentos legales
nacionales relacionados con la tematica de Seguridad Vial.
1.6.1 Leyes

Tabla 2:Leyes colombianas relacionadas con Seguridad Vial

Numero Descripcion

Ley 769 del
2002
Ley 1083 de
2006

Ley 1239 de
2008

Ley 1310 de
2009

Ley 1383 del
2010
Ley 1503 del
2011

Ley 1682 de
2013

Ley 1702 del
2013

Ley 1811 de
2016

Ley 1955 de
2019

Ley 2050 de
2020

Ley 2197 de
2022

Se expide el Cddigo Nacional de Transito Terrestre y se dict
otras disposiciones.

Por medio de la cual seestablecen algunas normas sobr
planeacién urbana sostenible y se dictan otras disposiciones.
Por medio de la cual se modifican los articulos 106 y 107 de la I
769 del 2 de agosto de 2002 y se dictan otras disposiciones, en
referente a los limites de velocidad.

Mediante la cual se unifican normas sobre agentes de transito
transporte y grupos de control vial de las entidades territoriales
se dictan otras disposiciones.

El Congreso deColombia reforma la Ley 769 de 2002 Cadigo
Nacional de Transito, y se dictan otras disposiciones.

Se promueve la formacion de habitos, comportamientos
conductas seguros en la via y se dictan otras disposiciones.

Por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los proyect
de infraestructura de transporte y se conceden facultade
extraordinarias.

El Congreso de Colombia crea la Agencia Nacional de Seguri
Vial y se dictan otras disposiciones.

Por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de
bicicleta en el territorio nacional y se modifica el Cédigo Nacion:
de Transito.

Ley del Plan Nacional de Desarrollo 2032022 Pacto por
Colombia, Pacto por la equidad.

Por medio de la cual se modifica y adiciona la ley 1503 de 2011
se dictan otras disposiciones en seguridad vial y transitq
Especificamente se adiciona el articulb2A a la Ley 1503 de 2011
Programa Pedagogico en Planes Estratégicos de Seguridad Via
Por medio de la cual se dictan normas tendientes .
fortalecimiento de la seguridad ciudadana y se dictan otra
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Numero Descripcion

Ley 2251 de
2022

1.6.2 Decretos

disposiciones, referente al articulo 56. que modifica el articulo
de la ley 1310 de 2009, se adiciona el articulo 57 modifica
articulo 4 de la ley 1310 de 2009, relacionado con la jurisdiccion
Por la cual se dictan normas para el disefio e implementacion de
politica de seguridad vial con enfoque de sistema seguro y
dictan otras disposiciones-ley Julian Esteban.

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 3:Decretos Colombianos relacionados con Seguridad Vial

NUmero Descripcién

Decreto 2851
del 2013

Decreto 2885
de 2013

Decreto 1079
de 2015

Decreto 2106
de 2019

Decreto 1430
del 2022

Se reglamentan los articulos 3, 4, 5, 6, 7,9, 10, 12, 13,18y 19 ¢
Ley 1503 de 2011 y se dictan otraslisposiciones. Especialmente
determina que las gobernaciones y/o alcaldias podran establec:
convenios de responsabilidad social con empresas del sect
publico y privado, donde la Tarjeta de Compromiso con |
Seguridad Vial, se convierta en una estrategique conlleve la
generacion de estimulos a los actores viales.
Por la cual se reglamenta el articulo 14 de la Ley 1310 de 20(C
referente al disefio y uso de los uniformes de los agentes
transito de los organismos de transito con el fin que se permita s
identificacion en todo el territorio nacional.
Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario ¢
Sector Transporte.
Por el cual se dictan normas para simplificar, suprimir y reformai
tramites, procesos y procedimientos innecesarios existentes en
administracion publica z Especificamente ehrticulo 12 de la Ley
1503 de 2011.Disefio, implementacion y verificacion del Plar
Estratégico de Seguridad Vial.
Por medio del cual se aprueba el "Plan Nacional de Seguridad \
2022-2031

Fuente: Elaboracion Propia

26



Transito
del Atlantico

=

GOBERNACION DEL

ATLANTICO

1.6.3 Resoluciones

Tabla 04: Resoluciones Colombianas relacionadas con Seguridad Vial

Numero Descripcion

Resolucion 1384
del 2010

Resolucion 1885
de 2015.

Resolucion No.
2410 de 2015
Resolucion
20203040015885
de 2020
Resolucion
20223040040595
de 2022

Por la cual se adopta el método para establecer llhsiites de
velocidad en las carreteras nacionales, departamentale
distritales y municipales de Colombia
Por la cual se adopta el Manual de Sefalizaciéon Vial
Dispositivos uniformes para la regulacion del transito er
calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia.
Por la cual se adopta el Programa Integral de Estandares
Servicio y Seguridad Vial para el Transito de Motocicletas.
Por la cual se reglamentan los Planes de Movilidad Sostenit
y Segura, para municipios, distritos, areas metropolitanas
se dictan otras disposiciones.
Por la cual se adopta la metodologia para el disefi
implementacion y verificacion de los Planeg&stratégicos de
Seguridad Vial y se dictan otras disposiciones.

Fuente: Elaboracion Propia

1.6.4 Otros refrentes normativos

Tabla (b: Otros referentes relacionadas con Seguridad Vial

Numero Descripcién

Conpes
3991/2020

Seestablece la politica nacional de movilidad urbana y regional.

Fuente: Elaboracion Propia
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Aplicacion de los conceptos establecidos en las ocho (08)
areas de accion del PlaNacional de Seguridad Vial 2022031, para alcanzar la
adopcion del enfoque Sistema Seguro.

El alcance a niveldepartamental, comprende la
identificacion de elementos que permiten tipificar la siniestralidad vial y el
comportamiento de los factores de riesgo asociados a esta, para definir la
estrategia territorial de acuerdo a las necesidades y afectaciones diferenciales de
los actores viales.

El Departamento del Atlanticose compromete a implementar una politica en
seguridad vial, desarrollando acciones, mecanismos, estrategias y medidas
orientadas a la prevencion de siniestros de transito, anulando o disminuyendo los
efectos de los mismos, con el objetivo de proteger lada de los usuarios de las
vias

El Departamento del Atlanticq siendo consecuente con su compromiso de buscar
la seguridad de la comunidad, reconoce la importancia de generar escenarios y
condiciones seguras en las vias ddepartamento. Por ello promueve y fomenta
iniciativas que generen condiciones de seguridad vial a través de la generacion de
estrategias y actividades de sensibilizacion de prevencion de siniestros de
transito y minimizacion de los riesgos del entorno.

A nivel institucional se pretende dar cumplimiento
efectivo y eficiente de las funciones asociadas a la seguridad vial que el Plan
Departamental de Seguridad Vial tenga compropdsitos definidos en sus areas
de accion. Con la participacion institucional se pretende fortalecer una actuacion
coordinada y estratégica para obtener mayores impactos, ya que busca acelerar
el proceso de transferencia de conocimiento, asegurar una inversién a largo plazo
y generar un entorno favorable para haer que las medidas adoptadas sean
sostenibles en el tiempo.

Ademas, se pretende realizar una orientacion a los procesos de gestion,

participacion y construccion de una cultura ciudadana con un enfoque de sistema
seguro.
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1.8 Generalidades del Departamento

llustracion 03: Departamento del Atlantico
Atlantico  es uno de los
A\ departamentos de la region caribe
colombiana, compartiendo fronteras
por el este con el rio y departamento
Goleps g~ del Magdalena, por el sur y el oeste
i i it Malart con el departamento de Bolivar y por
~ swasgence @] Norte con el Mar Caribe, es uno de

Polonuevo
SantaJomhas

Pioio tehn los mas pequéos territorios de
s Colombia, ya que cuenta con tan solo

e : 3.382 km?. Debido a su
e posicionamiento  geografico, se

desarrolla una gran actividad
portuaria tanto maritima como
fluvial, que mantiene una importante
SR ta Cruz dindmica en el comercio de bienes y
v servicios a rivel local, regional y

nacional.

Barranquilla

Tubara

Repelon
Candelaria

Mana

Fuente: https://www.todacolombia.co

El censo nacional de poblacién y vivienda realizado en afio 2018, arrojé como
resultado que el departamento del Atlantico en el afio 2020 tendria una poblacién
de 2.722.128 personas de las cuales 2.582.828 (94,88%) se ubican en las
cabeceras urbanas y 139.300 (5,12%) en zona rural. Para el afio 2023 el DANE
tiene una proyeccion prevista de 2.835.509 habitantes lo que corresponde a un
incremento de 113.381 nuevos pobladores. Blrea Metropolitana de Barranquilla
(Distrito de Barranquilla, Soledad, Malambo, Galapa y Puerto Colombia)
concentra un total de 2.190.507 habitantes, lo que representa el 86,39% de la
poblacién total del Atlantico, circunstancia que igualmente se reflej@n su
dindmica y desarrollo econémico con relacion al resto del departamento.
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Tabla 06: Poblacion de area metropolitana y municipios del departamento del
Atlantico.

Fuente: Plan de desarrollo del Atlantico 2020023 (pagina 40).

La dimensién del analisis territorial delDepartamento del Atlantico fue asumida
por la administracion, siguiendo consideraciones como es la alta concentracion de
la poblacién y desarrollo econémico y social en el area metropolitana de
Barranquilla. lgualmente, el departamento ha venido cumpliendo el rol de
coordinacion y apoyo a la gestibn municipal territorial tal y como lo plantea el
Articulo 29 de la Ley Organica de Ordenamiento TerritoriaLOOTF 1454 de 2011,
con el fin de mejorar el desarrollo de esis territorios.

Segun el plan de infraestructura de transporte intermodal del Atlantico existe un
gran nivel de conexién con el sistema vial nacional. El departamento del Atlantico
cuenta con una densidad de malla vial de 0.32 km/km2 y su red de carreteras esta
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constituido aproximadamente por 1129 km de via (primaria, secundaria,
terciaria) ocupando el tercer lugar en el pais con respecto al porcentaje de vias
pavimentadas, sobre el total de la superficie.

En la actualidad dentro del territorio del departamento del Atlantico existen
338,95 km de vias a cargo de la nacion dicha longitud va cada vez mas en aumento,
ya que se encuentran en plan de construccion y mejoramiento proyectos, los
cuales implicaron latransferencia de tramos hasta el momento a cargo del
departamento y también la construccion de dobles calzadas.

RED VIAL SECUNDARIA: La red vial secundaria del departamento del
Atlantico actualmente cuenta con 606 km de via, de los cuales el 59,2% se
encuentra pavimentada lo que corresponde a 340,77 km.

RED VIAL TERCIARIA: La red vial terciaria del departamento del Atlantico
corresponde a 356,26 km las cuales estan a cargo del departamento y solo
el 16% se encuentra en buen estado. A cargo de los municipios se
encuentran 1314,48 km de vias.

De acuerdo con la Direccion de Estudios Econdmicos del Departamento Nacional
de Planeacion, los factores multiplicadores sectoriales evidencian el impacto de la
red terciaria en el crecimiento y el empleo. Siendo que 1 billén invertido en red
terciaria genera efectos en el Producto Interno Bruto (PIB) de 0,082% y alrededor
de 10.720 empleos. Lo anterior ratifica el crecimiento econémico generado por el
buen estado de las vias tanto a nivel local como nacional.

En el periodo comprendido entre los afios 2012 y 2019, se construyeron 120 km
de doble calzada de los macro proyectos de orden nacional, los cuales fueron la
circunvalar de la prosperidad, la via al mar y la ruta del caribe. En cuanto a vias
departamentalesse pavimentaron 457 km de vias distribuidos en 26 tramos de
vias secundarias y terciarias, se intervinieron 8 pasos urbanos, se demarcaron
546 km de via y se instalaron 2.700 sefiales de transito, con una inversion total de
$350.000 millones.
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La Estrategias para la conectividad y la productividad mediante el
mejoramiento de la red vial terciaria  busca fortalecer la red vial terciaria como
motor de desarrollo turistico y agroindustrial, se prevé la realizacion del
inventario y priorizar las vias rurales terciarias basandose en criterios de
conectividad a la red vial nacional o departamental, poblacién beneficiada y
productividad. Se tiene un estimado del mejoramiento de 3km de la red vial
terciaria para el proximo cuatrienio, alcanzando asi una cobertura del 40% del
total de la red existente hasta ahora.

Programa integral de mejoramiento, rehabilitacion y mantenimiento de la
red vial secundaria.

Se proyectan mantenimientos periodicos y rutinarios para 23 corredores de la red
vial secundaria en el Atlantico. En lo referente a proyectos viales de mejoramiento
se cuentan los siguientes, entre los 35 km proyectados para el cuatrienio:
Mejoramiento del tramo de via Santa LuciaLas Compuertas (Manati), en
el Departamento del Atlantico.
Mejoramiento de la via Cerrito- Hibacharo, municipio de Piojo, en el
Departamento del Atlantico.
Consolidar a la via a Puerto Colombia (corredor universitario) como un
corredor arterial metropolitano que privilegie peatones, ciclistas y
transporte publico y permita la accesibilidad a la oferta turistica del
municipio de Puerto Colombia

Apoyo a proyectos de infraestructura estratégica nacional.

Con el finde fortalecer nuevas modalidades de transporte en zonas rurales y

urbanas en el departamento, las cuales permitiran mejorar la conectividad

nacional y departamental, se adelantaran las gestiones correspondientes ante las
entidades gubernamentales, tendiergs a impulsar este tipo de proyectos. Los

proyectos contemplados son:

Corredor portuario de oriente: Este proyecto especificamente permitira

aligerar la carga vial de la calle 30 y tendr4 un costo de elaboracién
estimado en 1.350.000 millonegestimado).
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Via Cuatro Bocag Bajo Ostionz Puerto Colombia: Este proyecto vial
debido a su localizacion estratégica tendra un gran potencial al estar en
una vocacion agricola y potencial turistico y tendrd un costo de disefio a
nivel de fase 3 de 815.000.000 millonegestimado).

#1 OOAAT O AOOAOEAI i AOGOT PT 1 EOATT O6pA
identificar la necesidad de constituir el corredor universitario como un

corredor arterial, el cual permitira consolidar una red de transporte

eficiente con adecuados niveles de servicio yapacidad priorizando la

movilidad de pasajeros y conexion con puerto Colombia. Este proyecto

tendra un valor estimado de 511.955.000.000 y parte de esta se financiara

con recursos del sistema general de regalias.

Segunda Calzada de la Carretera CartageBarranquilla por la via La
Cordialidad y Segunda Calzada de la Carretera Cartagéaranquilla por
la via al mar. mediante estos proyectos se buscard impulsar la
infraestructura de transporte y conectividad regioral y nacional mediante
las gestiones administrativas correspondientes.
Intervencion de vias urbanas estratégicas.
Plantean latransformacién urbana de la calle 30 desde INEM hastafgropuerto
Ernesto Cortissoz con el fin de mejorar el transporte en las zonas de entrada y
salida al area metropolitana.

Tabla07: Programa de infraestructura red vial regional

Fuente: Plan de desarrollo del Atlantico 202023 (pagina 262).
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Gréfica0l: Namero de fallecidos (2022019)
Plantea las estadisticas desde los
anos 2015 y 2019 en el cual se

B 70 totalizaron 297 fallecidos en
01 64 siniestros de transito en el

8 60 % Atlantico, ~ demostrando  una
i tendencia creciente desde el afo
$ 42 2015. En los municipios de
£ 40 Sabanalarga, Baranoa y Ponedera
E se presentaon el 47% de fallecidos
e 30 en siniestros viales, siendo los
20 hombres los mas afectados con un

0 80% de victimas pertenecientes a
este sexo. Las motocicletas

0 encabezan la lista en siniestros
2015 2006 2017 2018 2019 viales fatales, con una participacion

de més del 50%.
Fuente: PDA2020-2023 (pagina 273).

En cuanto al nimero de heridos esiniestros de transito entre los afios 2015 y
2019 se presentaron un total de 1243 casos, presentandose una tendencia bajista
en este periodo, siendo igualmente los municipios de Sabanalarga, Baranoa y
Ponedera los que mayores casos registraron de lesionados en esigo de
siniestros con un total 676 de lesionados.
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Gréfica @: Namero de heridos en siniestros de transito(202619)
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Fuente:Plan de desarrollo del Atlantico 2020023 (pagina 274).
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CAPITULO 1I: ANALISIS DE ESTADISTICAS DE
SINIESTROS DE TRANSITO

Con el paso del tiempo los componentes de la seguridad vial se han visto
modificados con el fin de velar y garantizar la integridad de la poblacién vehicular
en general, donde uno de los principales componentes es el andlisis a detalle de la
siniestralidad, ya que esta nos permite abarcar todas las posibles variables que
influyen en la generacion de siniestros vehiculares, dejando en evidencia si las
causales son producto de la imprudencia y/o desconocimiento de la normatividad
vial por parte de la poblacid vehicular, falta de sefializacion vertical y horizontal,
disefios viales errados, etc.

Con base a estos datos se puede identificar con mayor facilidad los puntos criticos
dentro de una red vehicular, y asi enfocar de manera especifica el Plan
Departamentalde Seguridad Vial considerando los origenes de los siniestros de
transito y adicionando la informacion recolectada en la poblacion para tener un
enfoque desde la sociedad y la institucionalidad.

La evolucion de la siniestralidad va de la mano con el crecimiento desmesurado
de la poblacion humana; si bien en la actualidad hay medios de transporte mas
seguros y normas vigentes que limitan ciertos aspectos en ggeneracion de
siniestros, es complicado para las instituciones viales llevar estas cifras a nUmeros
bajos, ya que muchos aspectos dependen directamente de la poblacion.

El diagnéstico facilita el control y el seguimiento de los siniestros. Esto puede
brindarnos informacién como: el origen, los factores que hacen gque sucedan, la
ubicacion mas critica, el impacto social, etc., y asi obtener una vision general de la
situacién, de esta forma se tiene una perspectiva dBepartamentodel Atlantico
para crear planes con opciones adecuadas que ayuden a mitigar los siniestros
viales, teniendo en cuenta las distintas visiones de la problematica. Esto resulta
de mucha importancia peque permite conocer el punto de vista de los habitantes
de la zona en estudio, tener las opiniones de distintos actores viales y asi obtener
una solucion mas acertada.

El Observatorio Nacional de Seguridad Vial, es la dependencia de la Agencia
Nacional de Seguridad Viaf ANSV encargada del manejo y la gestién de la
informacion y el conocimiento relacionado con la seguridad vial en el pais, para
apoyar y orientar el disgio, monitoreo, seguimiento y evaluacion de las politicas
publicas, planes, programas, proyectos, intervenciones y la toma de decisiones
gue impacten las causas que afectan la seguridad vial en el pais.
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No obstante, la entidad que estara a cargo de realizar el analisis de todos los datos
recolectados es elnstituto de Transitodel Atlantico, el cual tiene a consideracion
los elementos mas influyentes como lo son: indice de frecuencia, tipo de lesion,
ausentismo, severidad del siniestro, entre otros, el periodo de analisis de datos
esta comprendido por los ultimoscinco (05) afios.

El periodo de analisis inicia en el afio 2@hasta el 2022, con los datos disponible
en las estadisticas de siniestralidad del Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

2.1  Analisis de numero de fallecidos

2.1.1 Andlisis de numero de fallecidos por afio

En el registro de los Ultimoscincoafios se encuentra que en los siniestro vialeel
Departamento del Atlanticase ha presentado multiples cambios, resaltando que
el numero de fallecidos en el periodo comprendido entre los afios 2018 a 2022, se
presenta un mayor niumero de decesos en el 2022 (280), en cambio en el 2020 se
presenté un numero de muertes de 176.

En el periodo comprendido entre los afios 2018 a 2020 se presentd una
disminucién en el nimero de muertes {64), pero en el periodo comprendido
entre el afio 2020 y 2022 se presenté un incremento pasando de 176 a 280
victimas de este tipo de siniestros. Eldjo nUmero de muertes presentado en el
afo 2020 se debe al confinamiento obligatorio y lagstricciones de movilidad el
cual fue producto de la crisis sanitaria ocasionada por el virus del covi®, ya que
de esta forma el flujo de vehiculos en las caflepresento una disminucion
considerable,por lo tanto, seasumecomo un afio atipico.

Tabla08: Numero de fallecidos por afio desde el 8@12022
Afo 2018 2019 2020 2021 2022
Numero de muertes 230 209 176 215 280
Fuente: elaboracion propia a partir de datos procesados por el ONSV

Al analizar la tendencia del numero de fallecidos en siniestro viales en el
Departamento del Atlanticoen los ultimos cinco afios, se identifica que su
comportamiento es ondulado siendo el afi@018 y 2022 los de mayor aporte y el
2020 con menor reporte, asi como un crecimiento a partir del afio 2020 hasta el
2022.
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Gréafica03: Evoluciéon del numero de fallecidos desdai@ 2018 al 2022
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos procesados por el ONSV
2.1.2 Analisis de fallecidos por genero

Al discriminar por genero el niamero de fallecidos en eDepartamento del
Atlantico se encuentra que en el periodo comprendido entre los afios 2018 al
2022, el porcentaje de fallecidos en hombre fue superior al 80% en todo este
tiempo, por lo que el sexo masculino es el més afectado en siniestros viales en el
departamento del Atlantico

De los fallecidos en el afio 2018 y 2019, el 84é6rresponden a hombres, mientras
que para el afio 2020 la cifra aumento 4 puntos porcentuales, llegando al 88%,
pero este escenario cambia para el afio 2021 disminuyendo al 85% y finalizando
el 2022 alcanza su cifra mas baja en el periodo de andlisis de 82%.

Grafica G4: Andlisis de fallecidos por genedesde el 2018 al 2022
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Fuente: elaboracién propia a partir de datos procesados por el ONSV
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2.1.3 Andlisis de fallecidos por municipio

El departamento del Atlanticoestd compuesto por veintitrés (23) municipios,
siendo la capital en donde se concentra el mayor numero de fallecidos en
siniestros viales en los afios objeto de estudio, como se puede apreciar en la
siguiente tabla.

Tabla 09: Fallecidos ersiniestros viales por municipios desde el afio 2018 a 2022
MUNICIPIOS 2018 2019 2020 2021 2022

Ponedera

Campo de la cruz 1 1 2

Baranoa 12 9 6 5 10
Manati 2 0 7 0 5
Candelaria 2 1 0 1 1
Sabanagrande 3 2 3 3 7
Polonuevo 3 2 0 3 4
Luruaco 3 2 4 4 6

‘Malambo 15 15 7 11 19

Santa lucia 1 1 0 1 0
Suan 0 0 1 2 3
Piojo 0 0 1 4 2
Santo tomas 2 3 1 1 1
Repeldn 1 2 2 9 6
Usiacuri 0 1 0 0 3

Palmar de Varela
Tubara
Juan de Acosta
Total 230 209 176 215 280
Fuente: elaboracion propia a partir de datos procesados por el ONSV.

El nimero de fallecidos por afio en la ciudad de Barranquilla siempre fue superior

al 40%, mientras que para el municipio de Sabanalarga presentd una tendencia
decreciente en el numero de fallecidos por siniestros viales desde el afio 2018 a
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2021, pero, en el aflo 2022 volvié a presentarse un incremento pasando de 7
fallecidos en el afio 2021 a 20 muertes en el afio 2022.

Para el municipio de Ponedera a nivel de fallecidos entre los afios 2018 y 2020
presentd una tendencia decreciente en cuanto al porcentaje de fallecidos pas6 de
un 5% a un 2%, sin embargo, en el afio 2021 aumenta significativamente a un 4%.
Mientras que Solelad presenté una disminucion en el nimero de victimas por
siniestros viales de 2018 a 2020, pero en los dos afios posteriores volvio a
incrementarse el nUmero de victimas siendo de 40 en el afio 2022 llegando casi a
duplicar las victimas de afio anterior (22)

En Campo de la Cruz entre los afios 2018 y 2022 se mantiene teradencia en el
porcentaje de fallecidos por siniestros viales en un porcentaje entre 0 a 2%,
mientras que en Baranoa entre los afios 2018 y 2022 presenta un porcentaje de
fallecidos por siniestros viales en un porcentaje entre 2 y 5%.

Sabanagrande y Polonuevo para los afios 2018, 2019 y 2021 presentaron
porcentajes similares en cuanto a los fallecidos los cuales datan entre 0% y 1%,
en el 2020 y 2021 Sabanagrande presenta aumento en dicho porcentaje 2% y 3%
respectivamente, Polonuevo disiinuy6 a 0%. El municipio de Luruaco aumento
el porcentaje de fallecidos entre 2018 y 2022 paso6 de 1% a 2%.

Malambo es uno de los municipios con mayor numero de fallecidos en siniestros
viales, en el 2018, 2019 y 2022 es donde presenté mayor porcentaje fallecidos con
un porcentaje de 7% en los 3 afios.

Santa Lucia es uno de los municipios que data menor porcentaje de fallecidos y
lesionados en siniestros viales, este municipio arroja porcentajes de 0%
comparados con la tasa manejada para el departamento del Atlantico.

Los municipios de Suan, Piojo, Santo Tomas, Repeldn, Usiacuri en los dltimos 5
afos han presentado porcentajes de victimas en siniestros viales entre 0% y 4%,
mientras que el municipio de Puerto Colombia presenté un aumento considerable
en cuanto al nUmerode victimas y lesionados en siniestros viales entre los afios
2018 -2022, una de las posibles causas de dicho aumento se debe a que este
municipio es del tipo turistico lo que hace en que gran parte del afio se encuentre
congestionado por la visita masiva d turistas.

Los municipios de Palmar de Varela, Tubara, Galapa y Juan de Acosta presentaron
porcentaje de victimas en siniestros viales entre 0% y 6% en los afios analizados,
sin embargo,se denota que de los municipios analizados el que presenté mayor
porcentaje de victimas fue Galapa.
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Para el afio 2018 el numero de fallecidos presento su pico en los meses de febrero
(28) y mayo (24), al analizar el porcentaje de fallecidos por meses variade un 7 a
12% por lo que no hubo un mes donde se presentara una diferencia significativa
de decesosn siniestros viales con respecto a los demas.

El mes donde se presentd el mayor nimero de fallecidos para el afio 2019 fue en
junio con 29 decesos seguido del mes diciembre con 23, En este afio el porcentaje
de fallecidos en los meses de 2019 varia entre 4 y 14% lo que equivale a una
diferencia de 21 vttimas mortales entre los meses de junio y septiembre.

Tabla 10: Fallecidos por mes de ocurrencia desde el 2018 hasta el 2022

Mes/Afo 2018 2019 2020 2021 2022
Enero 21 20 13 19 28
Febrero 28 13 17 15 24
Marzo 20 15 14 25 26
Abril 18 18 10 13 15
Mayo 24 18 7 15 22
Junio 15 29 15 17 16
Julio 17 20 19 16 29
Agosto 16 17 13 14 20
Septiembre 23 8 13 23 25
Octubre 17 13 15 14 28
Noviembre 14 15 19 17 23
Diciembre 17 23 21 27 24

TOTAL 230 209 176 215 280

Fuente: elaboracién propia a partir de datos procesados por el ONSV.

En el afio 2020, los meses con mayor numero de fallecidos fueron diciembre con
21 victimas y noviembre con 19. En cuanto al comportamiento mensual con
respecto al nimero de fallecidos para el 2021, los meses con mayor numero de
fallecidos fueron diciembre on 27 victimas, seguido marzo y septiembre con 25
y 23 victimas respectivamente.

En el afio 2021, desde el mes dabril y hasta julio presentaron un numero de

victimas en cuanto a fallecidos por siniestros viales menor a 20 ya que, en el resto
de meses del afio, el nimero de victimas fue mayor a 20.
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2.2  Andlisis de numero de lesionados

2.2.1 Andlisis de numero de lesionados por afio

El nimero de lesionados en eDepartamento del Atlanticomantuvo la misma
tendencia que el niumero de fallecidos en siniestros de transito, presentando una
disminucién en el nimero de estos en el afio 2020 en comparacion a los dos afios
anteriores, pero, nuevamente incrementandose en este caso los lesionados por
siniestros viales en losdos (02) afios siguientes, ya que en el afilo 2020 hubo 562
lesionados y en el afio 2022 se presentaron 1.289 personas lesionadas.

Tabla11: Numero de lesionados por afio desde el 2812022
Afo 2018 2019 2020 2021 2022
Numero de lesionados 1567 1546 562 1061 1289
Fuente: elaboracion propia a partir de datos procesados por el ONSV

Mientras que para el afio 2022 inicia un crecimiento dado por la normalizacion de
actividades econdmicas después de la pandemia del COMMvivida en el afio
2020y 2021. Esta situacion enciende las alarmas para qudrmdtituto de Transito
del Atlantico continue con las estrategias que permitan que esta tendencia de
crecimiento no continuedurante el afio 2023.

Grafica05: Evoluciéon del nimero de lesionados desde el afio 2018 al 2022
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos procesados por el ONSV
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2.2.2 Andlisis de lesionados por genero

Al discriminar por genero el niumero de lesionados en eDepartamento del
Atlantico se encuentra que en el periodo comprendido entre los afios 2018 al
2022, el porcentaje delesionadosen hombre fue superior al60% en todo este
tiempo, por lo que el sexo masculino es el més afectado en siniestros viales en el
Departamento del Atlantico

Grafica06: Andlisis delesionadogor generodesde el 2018 a 2022
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Fuente: elaboracién propia a partir de datos procesados por el ONSV

De los fallecidos en el afio 2018 y 2019, &% corresponden a hombres, mientras
que para el afio 2020 la cifra aument® puntos porcentuales, llegando a¥V3%,
pero este escenario cambia para el afio 2021 disminuyendo@8% vy finalizando
el 2022 con 67%.

2.2.3 Andlisis de lesionados por municipio

Los municipios que tienen sus propios Organismos de Transito (resaltados en
color naranja), son los que presentan mayanumero de lesionados desde el afio
2018 al 2022.

Tabla12: Lesionados en siniestros viales pounicipios desde el afio 2018 a 2022
MUNICIPIOS 2018 2019 2020 2021 2022

Ponedera

Campo de la cruz 6
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MUNICIPIOS 2018 2019 2020 2021 2022
Baranoa 45 39 21 34 42
Manati 4 1 1 1 1
Candelaria 0 0 0 1 0
Sabanagrande 17 22 6 5 5
Polonuevo 14 14 2 4 7
vaambo & 85 2 51 s
‘Malambo
Santa lucia 0 0 0 0 0
Suan 2 4 0 2 1
Piojo 0 1 0 1 0
Santo tomas 8 17 2 14 5
Repeldn 1 2 1 2 2
Usiacuri 6 1 6

Palmar de Varela 9

Tubara
——————
Juan de Acosta 8
Total 1567 1546 562 1061 1289

Fuente: elaboracién propia a partir de datos procesados por el ONSV.

Los municipios de Manati y Candelaria son unos de los que mantuvieron menor
porcentaje de lesionados entre el 2018 y 2022

2.2.4 Analisis de lesionados por mes de ocurrencia

El mayor nimero de lesionados por siniestros vialesn el afio 2018se presento
en los meses marzo (173), septiembre (165) y abril (150)mientras que para el
afio 2019 enlos meses de febrero y marzo fue 167 y 175 respectivamente, los
cuales fueron los picos de lesionados para este afio.

Por otra parte,en el afio 20200s picos de lesionados para este afio corresponden

a los meses de enero con 108 y febrero con 125, luego de estos dos meses se
presentd una reduccién en el numero de lesionados por siniestros viales, siendo
marzo el mes siguiente en cuanto a numero de lesados reduciéndose a la mitad.
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Tabla 13: Lesionados por mes de ocurrencia desde el 2018 hasta el 2022

Mes / Afo 2018 2019 2020 2021 2022
Enero 120 141 108 84 120
Febrero 135 167 125 92 105
Marzo 173 175 54 85 139
Abril 150 155 10 65 100
Mayo 120 128 33 71 137
Junio 124 130 26 90 116
Julio 132 127 34 100 117
Agosto 149 133 31 114 104
Septiembre 165 138 41 90 114
Octubre 148 100 45 81 106
Noviembre 93 107 29 96 78
Diciembre 58 45 26 93 53
TOTAL 1567 1546 562 1061 1289

Fuente: elaboracion propia a partir de datos procesados por el ONSV.
En el afio 2021, €mayor numero de personas lesionadas se presentaron en los

meses de agosto, julio poviembre con 114, 100 y 96 victimas respectivamente,
aumentando el numero de estos en el segundo semestre de afio.
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CAPITULO lIl. FASE DBIAGNOSTICQ ANALISIS
SITUACIONAL DE LA SEGURIDAD VIAL EN EL

DEPARTAMENTO

Una de las responsabilidades en materia de seguridad vial de todos los
departamentosdel pais, corresponde a la estructuracion del Plabepartamentd

de Seguridad Viakl cual esta vinculaa al Plan Nacional de Seguridad Vial 2022
2031, basado en el Sistema Seguro el cual reconoce la seguridad vial como el
resultado de la interaccibn de muchos componentes que forman un sistema
dinamico que influye en la manera en que las personas se desplaz comportan

en las vias (World Resources Institute, 2018). Decaerdo con lo anterior, se
requiere un conjunto sistémico e integral de medidas, por ello, este enfoque
reconoce los efectos positivos de diferentes acciones y ademas las integra de tal
forma que cada medida esta disefiada para maximizar los efectos de dasnas
(World Resources Institute, 2018).

Este enfoque seguro adoptado por Colombia a través de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial- ANSV propende por la identificacion y gestion de los diferentes
factores de riesgo a los que se exponen los actores viales, ya que este enfoque
reconoce la faliblidad y vulnerabilidad del ser humano y la necesidad imperante

de resguardar a las personas de sufrir lesiones graves o fatales en siniestros viales,
a partir de la premisa de que estas lesiones son evitables (World Resources
Institute, 2018).

Las acciones de seguridad vial d&lepartamentodd Atlantico se fundamentan en
las funciones asignadas dhstituto de Transito delAtlantico, reglamentadas en el
organigrama.

Al iniciar la actualizacion del PlarDepartamentalde Seguridad Vial deAtlantico

se realiza una revision documental que permite precisar que, en el ag614, el
Instituto de Transito del Atlanticadormulé el altimo PDSV denominadoPLANDE
SEGURIDAD VIAL DEL BERTAMENTO DEL ATLANTICO y elaborado por Rafael
Castillo Pacheco

La aplicacion de este enfoque seguro implica revisar las acciones realizadas glor
Instituto de Transito del Atlanticocon respecto a lasocho (08) areas de accion
definidas en el PNSV 20222031

1 Velocidades seguras.

1 Vehiculos seguros.
1 Infraestructura vial segura.
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Comportamientos seguros.

Atencion integral a victimas.

Cumplimiento de las normas de transito en materia de seguridad vial.
Gobernanza.

Gestion de conocimiento.

= =4 —a —a -1

Con el fin de transformar el actual contexto de seguridad vial enBepartamento

del Atlantico, se diagnosticaA Pada una de las ocho (8) areas, a partir del
reconocimiento de los principales problemas que dificultan la reduccion de las
cifras de lesiones y fallecidos en los siniestros viales y las causas que dan origen a
ellos (PNSV 20222031).

Se realiza la recopilaciéon y el analisis de la informacion relevante en el
Departamento del Atlantico describiendo con precisién las situaciones positivas
y negativas en materia de seguridad vial, centrando su analisis en los diferentes
problemas, causas y consecuencias que inciden en el proceso de desarrollo.

Para el desarrollo de los diagnésticos en cada una de las areas de accion
planteadas en el Plan Nacional de Seguridad Vial, se analizan las dindmicas de
movilidad y seguridad vial, las dindmicas de comportamiento de los actores viales
de acuerdo con las aqacteristicas socioeconémicas y demograficas del
Departamento del Atlantico asi como las necesidades que presentan peatones,
ciclistas y motociclistas en cada territorio.

Los efectos de la velocidad en laeguridad vial se evidencian por la relacion
inversamente proporcional, existente entre esta y la probabilidad de sobrevivir a
un choque, puesto que una mayor velocidad de desplazamiento afecta el tiempo
de reaccion, la percepcion del entorno, la distancie frenado y el cono de visién,

lo cual incrementa el riesgo de ocurrencia de siniestros, @®mo su gravedad
(OMS, 2017)A continuacion se realizara una revision de parametrosecesarios
para diagnosticar la gestion de la velocidad en Blepartamentodel Atlantico.

No sepudo evaluar si la gestion de la velocidade encuentra incluidadentro del
Plan de Ordenamiento Territorial ya queeste documento ndue suministrado.

49



Transito
del Atlantico

=

GOBERNACION DEL

ATLANTICO

3.1.2 Inventario de equipos de medicion de la velocidad

De acuerdo al reporte entregado por el ITAJa cantidad de dispositivos
disponibles para la toma en campo de las velocidades vehicularsg presentan a
continuacion:

Tabla14: SAST instalados en el Departamento Adhntico

i

ATSUS Carrera 22 Con Calleés / Pr

004 Suan Suan 94308 PR 9+308(Cddigo 2516)
ATBO Campo De . . . i PR24+650(Cddigo
S008 La Cruz Bohorquez Via Oriental- Km 24+650 40 2516)

ATCCS Campo De EDSCampo PR 14+000(Cadigo

010  LaCruz DelaCruz YiaOriental-Km 14 40 2516)

ATCCS Campo De Campo Dela Via Oriental-Km 18/ Pr 60 PR 17+962(Cadigo
003 La Cruz Cruz 17+962 2516)

ATPO S PR 54+000(Cadigo
S002 Ponedera Ponedera ViaOriental - Km 54 80 2516)

ATSRS . . . PR 41+000(Cadigo
009 Ponedera Santa Rita Via Oriental- Km 41 50 2516)

ATPO Entrada . . PR 46+000(Cadigo
S011 Ponedera Martillo Via Oriental- Km 46 50 2516)

ATML Calle 10a CorCarrera 17 / PR 73+040(Cadigo
RSO1 Malambo Concord Pr 734040 50 2516)

ATSBS Sabanagra Sabanagrand Via Oriental- Km 60/ Pr 60 PR 62+240(Cadigo
001 nde e 62+240 2516)

ATJAS  Juan De Aguamarina Via Al Mar- Km 64 / Pr 20 VIA AL MAR- PR
006 Acosta 9 64+850 64+850(Codigo 90A01)

ATJAS  Juan De Salinas Del Via Al Mar-Km 71/ Pr 90 VIA AL MAR- PR
007 Acosta Rey 71+150 71+150(Cédigo 90A01)

ATMO . . o . PR 77+150(Cadigo
S001 Tubara Equipo Movil Via Al Mar- Km 77+150 50 90A01)
ATBA Baranoa Baranoa Via Cordialidad- Km 96 / 60 PR 94+680(Cadigo
S005 Pr 94+680 9006)

ATML Malambo EDS Via Oriental Con Carrera 50 PR 72+400(Cadigo
RS02 Malambo 19/ Pr 72+400 2516)

ATML Carrera 41- Avenida PR 75+144(Caodigo
S001 Malambo Puro Pollo Aeropuerto / Pr 75+144 60 2516)

Fuente: Archivo del Instituto de Transito del Atlantico.

3.1.3 Actos administrativos de gestion de velocidad

El Departamento del Atlanticano dispone de actos administrativos para la gestion
de la velocidad segurale acuerdo a la informacion disponible en dhstituto de

Transito del Atlanticqg dado por el desconocimiento de los tomadores de decision
frente al establecimiento de limites de velocidad adecuados.
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3.1.4 Estudios de gestion de la velocidad

El Instituto de Transito del Atlanticano dispone Estudios de Velocidade acuerdo

a la informacién suministrada

3.1.5 Inventario de sistemas automaticos, semiautomaticos y otros medios
tecnoldgicos para la deteccion de presuntas infracciones de velocidad .

Los equipos defotodeteccién son elementos tecnoldgicos de control y vigilancia

del cumplimiento de las leyes de transito, que estan ubicadas en puntos criticos
en materia de siniestralidad vial.El objetivo de las cAmaras es concientizar a la
ciudadania que infringir las normas de transito, genera factores de riesgo a todos

los actores viales.

llustracion 04: Camaras autorizadas zona norte del Departamento del Atlantico
B¢ Camaras autorizadas: 600

Juan de Acosta

Tubara Paluato

{ nibssico
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Fuente: https://fotodeteccion.ansv.gov.co/ubicacioneaprobadas.html

llustracion 05: Camaras autorizadas zona sur deepartamento del Atlantico
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Fuente: https://fotodeteccion.ansv.gov.co/ubicacioneaprobadas.html
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De acuerdo al reporte disponible en gbortal de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, las cdmaras de fotodeteccion autorizadas con jurisdiccion del Instituto de
Transito del Atlantico son doce (12) unidades.

Tabla 15: Camaras de fotodeteccion autorizadaara el en jurisdiccion del ITA

D Fecha : o .
Municipio 9 Direccion Infracciones
aprobacion

C.24,C.29,C.32,C.35,C.3

Sabanagrande 24/05/2019 Via Oriental Km 62 D.10, D.2, D.3, D.4, D.5, D.!
D.7, D.8, H.07
] Via al Mar, Ruta C.29,C.32,C.35,C.37,D.1
Tubara 09/05/2019 90201 Km 774150 337D3 D.5,D.6,D.7,D.8
. - C.24, C.29¢.32, C.35, C.37,
Baranoa  09/05/2019 V'@ Cor‘é‘g"dad KM 510, D.2, 0.3, D.4, D.5, D.
D.7, D.8, H.07
Via Troncal del C.24,C.29,C.32,C.35,C.3
Ponedera 09/05/2019 Occidente Ruta 2516 D.10, D.2, D.3, D.4, D.5, D.!
PR 41+000 D.7, D.8, H.07
Via Troncal del C.24,C.29,C.32,C.35,C.3
Ponedera 09/05/2019 Occidente Ruta 2516 D.10, D.2, D.3, D.4, D.5, D.!
46+000 D.7, D.8, H.07
Campo De La V_|'a Troncal del C.24,C.29,C.32,C.35,C.3
Cruz 30/04/2019  Occidente Ruta 2516 D.10, D.2, D.3, D.4,D.5, D.I
PR 14+000 D.7, D.8, H.07
Campo De La \(ia Troncal de C.24,C.29,C.32,C.35,C.3
Cruz 30/04/2019  Occidente Ruta 2516 D.10, D.2, D.3,D.4,D.5, D.!
PR 17+972 D.7, D.8, H.07
Campo De La Vja Troncal del C.24, C.29, C.32, C.3» 37,
Cruz 30/04/2019  Occidente Ruta 2516 D.10, D.2, D.3,D.4,D.5, D.I
PR 24+650 D.7,D.8, H.07
Via Troncal de C.24,C.29,C.32,C.35,C.3
Suan 30/04/2019 Occidente Ruta 2516 D.10, D.2, D.3, D.4, D.5, D.!
PR 9+308 D.7,D.8, H.07
Palmarde \/_|'a Troncal de C.24,C.29,C.32,C.35,C.3
Varela 30/04/2019  Occidente Ruta 2516 D.10, D.2, D.3, D.4,D.5, D.I
PR 54+000 D.7,D.8, H.07
Juande Acosta 14/03/2019 Sn direccion C.29
Juande Acosta 27/02/2019 Sn direccién C.29

Fuente: https://fotodeteccion.ansv.gov.co/ubicacioneaprobadas.html
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3.1.6 Incumplimiento de limites de velocidad

Segun cifras del Sistema Integrado de Informacién sobre Multas y Sanciones sobre
Infracciones de Transito (SIMIT), en edfio 2022, la infraccidn mas recurrente en

el pais fue el exceso de velocidaRara el caso deDepartamento del Atlanticase
encuentra que existen cueenta y unmil SeiscientosOchenta (41.680) 6rdenes de
comparendo por el Conducir un vehiculo a velocidad superior a la maxima
permitida (CodigoC29).

3.1.6 Matriz de necesidades identificadas

A continuaciéon se describen las necesidades identificadas en materia de
velocidades seguras.

Tabla 16: Matriz de necesidades de velocidades seguras
Cifras Articula
que cion con _
Necesidades Territorio soporta el Plan NI EE
Identificadas especifico nla
necesid
ad

Fuente Naciona | clasificacio
n

Ausencia de informacion
sobre gestion de la Todo el Instituto de

velocidad dentro del plan departament Np transito del X . Muy
. Aplica P importante
de ordenamiento o] Atlantico.
territorial.
Limites de velocidad no Todo el . Ir_nspeccmn
. No técnica de campo Muy
establecidos en puntos departament - X
o Aplica por parte del Importante
criticos. o ;
equipo consultor.
La conduccion de vehiculos Inspeccién
; i Todo el -
a velocidad inseguras, a No técnica de campo Muy
: e departament . X
partir de las caracteristicas o Aplica por parte del Importante
del entorno. equipo consultor.
Incumplimiento en los Todo el Mu
limites de  velocidad departament SIMIT X y
. Importante
establecidos. o]
Carer_mla de limites _de Todo el Instituto de
velocidad establecida No PR Muy
- departament - transito del X
mediante actos Aplica L Importante
S . o] Atlantico.
administrativos.
Falta_ de informacion ,de Todo el Instituto de
estudios y consultorias No P Muy
! . departament . transito del X
asociadas al tema de It Aplica P Importante
o] Atlantico.

velocidad.
Fuente: elaboracion propia.
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3.2 Diagnostico de vehiculos seguros

El crecimiento del parque automotor en todo el pais es una realidad que dificulta
la proteccion de los actores viales, las cuales se relacionan con las tecnologias y
procesos de los vehiculos nuevos y de los vehiculos que se encuentran en
operacion.

3.2.1 Parque Automotor
El parque automotor del Departamento del Atlanticoestd compuesto por los
siguientes vehiculos, de acuerdo al reporte presentado porlelstituto de Transito

del Atlantico.

Tabla 17: Parque automotomatriculado en el Instituto de Transito del Atlantico
Tipo de vehiculo Numero de vehiculos

Autohormigonera 4
Automovil 30633
Bulldozer 13
Bus 2081
Buseta 428
Camién 5635
Camién (Rnma) 19
Camioneta 12953
Campero 8849
Cargador 29
Ciclomotor 31
Compactador 2
Cuadriciclo 11
Cuatrimoto 252
Excavadora 38
Grua 7
Manipulador Telescopico 4
Maquinaria de Construccion o Minera 3
Microbus 498
Mini Excavadora 7
Minicargador 32
Montacargas 17
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Numero de vehiculos

Motocarro 7594
Motocicleta 103128
Motoniveladora 5
Mototrailla 1
Mototriciclo 110
Remolque 25
Retroexcavadora 51
Semirremolque 299
Tractocamion 643
Tractor 10
Tractor Sobre Oruga 2
Tricimoto 1
Trituradora 2
Vibrocompactadora 1
Volqueta 911
Total General 174329

Fuente: tomado de informacion inicial del Instituto de Transito del Atlantico.

El mayor nimero de vehiculos corresponden a motocicletas, las cuales
representan el mayor riesgo para las muertes en siniestros de transito debido a la
insuficiencia o nula disponibilidad de tecnologias de seguridad para mitigar la
severidad de las lesionesasicomo de su protecciéminina a sus usuarios en caso
gue se presente kevento, sumado a la baja visibilidad de estos actores en hdss,
especialmente en la noche y en zonas de baja luminosidad

En el afio 2018, se presentaron 106 muertes de motociclistas involucrados en
siniestros de transito, mientras que en 2019, 2020, 2021 y 2022, las cifras
siguieron creciendo a 119, 77123 y 159 respectivamentede acuerdo a los datos
registrados en el Observatorio Nacional de Seguridad Vial

El Departamento del Atlantico, dispone detreinta y uno (31) Centros de
Diagnostico Automotor para la revisidbn de lascondiciones defectuosas o
incorrectas en los vehiculos que se encuentran en circulacion por el territorioya
gue pueden resultar peligrosas para sus ocupantes al generar riesgos de falla en
los sistemas o componentes vehiculares, lo cual puedeasionar siniestros viales
con actores viales lesionados grave o fatalmente.
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Tabla 18: Centros de Diagnostico Automotor

Nombre Direccién Teléfono
Carretera La
Autocentro Super CaAS Cordialidad Sector 3704011
Contiguo Al Terminal
C.D.A. B00 Carrera 14 No. 5413 3230062
CarSS.AS No presenta 3693131
CDA Automas Via 40 Via 40 No. 67 42 7108182
CDA Mar Y Rio S.A.S Cl 30 No 22 89 3236375
CDA Miramar S.A.S. Calle 110 N 43 509 3580415
CDA Retecmec Santo Tomas Calle 8# 1192 3553937
CDA Soledad Calle 18 # 27-133 3750463
Barrio El Porvenir
CDA Super Cars La Carrera 6 N° 94- 77
Cordialidad Viala Cordialidad 5240728
CDA Supercars Calle 44 No. 270 3704011
CDA Tec”g’“ﬁoss DelCaribe ¢ 4o No 2205 TI1 3144667288
CDAVia40 Via40 # 67 -42 3145162343
CDAVia40 Via40 # 67 -43 56916368
Centro De Diagndstico
Automotor Carnaval S.A.S. Calle 30 # 12145 3435781
Centro De Diagnostico
Automotor Cevillar S.A.S Cl47N 18 141 3626441
Centro De Diagnostico Calle 110 N° 2720 3808649
Automotor Circunvalar
Centro De Diagnostico Carrera 46 #79-29 C
Automotor La 79 79 45 53 3580713
Centro De Diagnostico Calle 110 N 34 3 3000000
Automotor La Pradera
Centro De Diagnostico
Automotor Las Torres SAS Carrera 42 No. 42 48 3621206
Centro De Dlagnostl_co Km 80 Mas 0 0400m Lo 5968613
Automotor Los Manantiales 2
CDA LosPrimos S.A.S. Calle 18 # 28 A 04 8937830
Centro De Diagnostico
Automotor Nilo Motors S.A.S Calle 13 N 2332 3003897854
Prolongacion Carrera
Centro De Diagnostico 30 Corredor
Automotor Papiros Park Universitario Lt 3482028
Papiros 2
Centro De Diagnostico
Automotor Rally Motos Cll 110 No .24' 2:.3 Brr 3013398110
Los Olivos li

Barranquilla S. A. .S

GOBERNACION DEL
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Municipio
Barranquilla

Soledad
Barranquilla

Barranquilla
Barranquilla

Barranquilla
Santo Tomas

Soledad

Barranquilla
Barranquilla
Barranquilla

Barranquilla
Barranquilla

Soledad
Barranquilla
Barranquilla
Barranquilla
Barranquilla

Soledad

Sabanalarga
Soledad

Baranoa

Puerto
Colombia

Barranquilla
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N Nombre Direccion Teléfono Municipio
Centro De Diagnostico
25 Automotor Roji Blanco CI 56 C No 10b 29 3104063135 Barranquilla
Tiburén S.A.S
Centro Diagnostico
26  Automotor Atlantico Motos Calle 30 No. 216 3033549 Barranquilla
Limitada

27 Diagnosticar 3555555 Carrera 43 # 70168 6053689681 Barranquilla
28 Ivesur Colombia Barranquilla Avenida Circunvalar 3426025 Barranquilla

q No. 5445 q
29 Metrocar S.E.S Calle 17 # 133551 3467064 Barranquilla
30 Metrocar S.E.S. Calle 17 No. 1335/51 3474641 Barranquilla
31 Revicar La 46 Carrera 46 No. 4636 3721384 Barranquilla

Fuente: Directorio del RUNT

La realizacion del proceso de revision técnicomecanica y de emisiones
contaminantes (RTM), es una obligacion establecida en el Codigo Nacional de
Transito Terrestre que tiene como proposito garantizar el correcto
funcionamiento de los vehiculos automotags que circulan en el pais, dando
cumplimiento a la Resolucién3768 de 2013 del Ministerio de Transportey las
normas técnicasNTC 4194 @custicd, NTC 4788 {ipologia carga), NTC 4231 y
4983 (Calidad del aire), la NT&375 (requisitos de larevision) y la NTC 5385
(condicionesminimas personal, instalaciones y equipos)

De acuerdo al reporte del afio 2022, del Sistema Integrado de Informacion sobre
Multas y Sanciones sobre Infracciones de Transito (SIMIT), se detectaron Mil
Setecientos un (1701)vehiculosque no realizaron la revision técnicemecanica

en el plazo legal establecido o cuando el vehiculo no se encuentre en adecuadas
condiciones técnicomecanicas o de emision de gases, aun cuando porte los
certificados correspondientes.

ElInstituto de Transito del Atlanticano dispone del listado decentros de comercio
autorizados para ladistribucion de autopartes prestados a los vehiculogn el
Departamento del Atlantico. Este aspectos es importante debido a que la
instalacion de autopartes debe ser realizada por personal con suficientes
conocimientos técnicos y ademas que el origen de estas garantice el adecuado
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seguro funcionamiento del vehiculg para minimizar las probabilidades de
ocurrencia de siniestros de transito

A nivel nacional se presenta la baja tecnificacion de los procesos, el empirismo y
poca controlabilidad en la adquisicion de repuestosienta de piezas hurtadas y el
contrabando,por lo cual se requiere planificar y ejecutar la vigilancia requerida a
los centros que realizan la comercializacion.

De acuerdo a los reportes del RUNT del afio 2022, en el departamento del
Atlantico se asignaron 1377 infracciones con cédigo D02 por conducir sin portar
el Seguro Obligatorio de Accidentes de transito ordenado por la Ley.

Los concesionarios son basicamente establecimientos o empresas autorizadas
por un fabricante o distribuidor para vender y distribuir sus productos, los
concesionarios de automdviles son intermediarios entre el fabricante y el
comprador final. Los presenta@ds anteriormente son los concesionarios ubicados
en el departamento del Atlantico donde se puede observar que todos estan
ubicados en la ciudad de Barranquilla.

Tabla19. Concesionarios del departamento del Atlantico

ALFONSO ACOSTA
BENDEK Y/O BARRANQUILLA
CICLOMOTOS DE L,  CRA48# 74119 NO PRESENTA ™ \r| ANTICO
COSTA
DISMERCA DEL SUI BARRANQUILLA
A CLL 38 SUR N40A&1 3312374 ARSI vt
JINCHENG DE
COLOMBIASA  CALLE 30 # 5A99 3341575 BAAR'TQLAANNQF%’C'BLA
JINCOL S A

Fuente: RUNT 2023

A continuacion se describen las necesidades identificadas en materia de vehiculos
seguros.
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Tabla 20: Matriz de necesidades de vehiculos seguros

Cifras Articulacio
que n con el
Necesidades Territorio soportan Plan Nivel de
" o Fuente : be
Identificadas especifico la Nacional clasificacion
necesida .
d
Inspeccid
Alto namero de vehiculos n tecnica
: Todo el de campo
en mal estado debido a las . Muy
- Departament  No Aplica por parte X
condiciones naturales de la o del Importante
zona (presencia de salitre) .
equipo
consultor.
Inspeccid
Desconocimiento de n técnica
tecnologias de seguridad Todo el de campo
. . Muy
vehicular por parte de la Departament No Aplica por parte X
- Importante
poblacién en su rol de o] del
conductor. equipo
consultor.
Alto nimero de vehiculos
motorizados ‘2
Inspeccid
representando el mayor e
) n técnica
riesgo para las muertes en
S P Todo el de campo
siniestros de transito . Muy
- ; ..~ . Departament No Aplica por parte X
debido a la insuficiencia Importante
) o o] del
disponibilidad de equino
tecnologias de seguridad quip
> . consultor.
para mitigar la severidad
de las lesiones.
Ausencia de informacion Inspec_uo
; n técnica
sobre centros de comercio
i Todo el de campo
autorizados para la . Muy
o Departament  No Aplica  por parte X
distribucién de autopartes o del Importante
para vehiculos dentro del .
d equipo
epartamento.
consultor.

Fuente: elaboracion propia.

3.3 Diagnostico de infraestructura vial segura

La malla vial del Departamento del Atlantico es inspeccionada por el equipo
técnico con el fin de identificar los puntos criticos en los cuales los actores viales
tienen altas posibilidades de afectar su integridad durante su desplazamiento,
enfocando la atencion en los actores vulnerables, tales como peatones, ciclistas y
motociclistas
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llustracion 06: Red Vial del municipio

T 5N

= —f‘ ,/"""‘*m

v

Sistema de Informacién Vial

je atalan

S —

Pivijay

i
del Ore w

f’ o )

LES

2y
i Gragos ' R
Fuente: Sistema de Informacion vial.

Los aspectos que se tuvieron en cuenta durante la realizacion de las inspecciones
de campo fueron:
Que las vias sean autoexplicativas, es decir, que sus elementos
proporcionen una guia a los actores viales para tomar lagecisiones
adecuadas.
Que su disefio y operacion involucre a los actores vulnerables y
especialmente a las personas con movilidad reducida.
La interaccion entre el actor vial, la infraestructura, el vehiculo y el
entorno.
Que la via evite cambiossignificativos en las velocidades y en las
direcciones de conduccioén de los diferentes tipos de vehiculos.
Que los actores viales puedan predecir las caracteristicas de las vias sobre
las cuales transitan.
Que exista indulgencia ante el error humano, en donde las caracteristicas
y elementos de la via prevengan y mitiguen las lesiones graves o fatales en
los actores.

De acuerdo a la informacién disponible en éhstituto de Transito del Atlantico se
plantea uninventario de red vial de387.41 kmcorrespondiente a veinte(20) vias
secundarias del departamento.
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Tabla21: Inventario de Red vial en el Departamento ddlantico

NOMBRE DE LA ViA
Villa Rosa - Cruce Ruta 9006AT-06 (Puerto Limén - Compuertas) - Santa Lucia - Cru

LONGITUL

LONGITUD

TOTAL (km RECORRIDA (ki

o EAE-CL 2516 (Carretera Oriental - San Pedrito) LD SLED
2 2516AT-02 Cruce Ruta 2516AT-01 (Santa Lucia) - Algodonal - Campo De La Cruz 10.80 10.80
3 2516AT-04 Cruce Ruta 9906AT—06 (Punta Polonia) - Manati - Carreto - Candelaria - Cruce Ruta : 25.80 25.80
(Carretera Oriental - Bohorque)
4 2516AT-04-IManati - Los Campano - Sabanalarga 22.72 22.72
5 2516AT-04-2Candelaria - Lefia - Cruce Ruta 2516AT-05 (Vuelta de Lefia) - Cruce Ruta 2516AT-06 (Casczgal) 15.22
6 2516AT-05 Cruce Ruta 2516AT-04-2 (Vuelta de Lefia) - Cruce Ruta 2516AT (Carretera Oriental - 5.87 5.87
Giraldo)
7 2516AT-06 Sa_banalarga - Cascajal - Cruce 2516AT-04-2 - Martillo - Cruce Ruta 2516AT (Carretel 21.60 21.60
Oriental - Ponedera)
8 2516AT - 08 Cruce Ruta 2516AT (Santo Tomas) - Polonuevo 11.00 11.00
9006AT-02 C'ruc':e Ruta 9006AT (Carretera La Cordialidad - La Puntica) - Palmar de Candelaria - 18.50 18.50
Hibacharo - Piojé
10 9006AT-03 Pioj6 - El Cruce (El Vaivén) - Tubara - Juan Mina - Barranquilla (Av. CIRCUNVALAR) 50.80 40.10
11  9006AT-04 Piojé - Aguas Vivas - Villa Lata - Usiacuri 12.50 12.50
Cruce Ruta 90 - Santa Rosa - Villanueva - San Estanislao - Repeldn - Rotinet - Cruct
12 9006AT-05 (Carretera La Cordialidad - Puerto Zulia); Limite Bolivar - Repelén - Cruce Ruta 90 (¢ 32.30 32.30
La Cordialidad - Puerto Zulia)
13 9006AT-07 Cruce Ruta 90 (Carretera La Cordialidad) - Isabel L6pez - Usiacuri - Baranoa 19.50 19.50
Cruce Ruta 2516AT-01 (Puerto Limoén - Compuertas) - Punta Polonia - Manati - Agua
14 |SO06AT-08 Pablo - La Pefa - Cruce Ruta 90 (Carretera La Cordialidad) 33.52 33.52
15 GAT-10 Cruce Ruta 90 (Carretera La Cordialidad - Sabanalarga) - El Uvito - Santo Tomas (vi: 16.70 11.80
Calzada Nueva XXX)
16 9006AT-12 Baranoa (Cruce Ruta 90 - Carretera La Cordialidad) - Polonuevo 7.44 7.44
17 9006AT-14 Ruta 9006AT-03 Tubara - Guaimaral - Paluato - Galapa 11.70 11.70
18 QOOGAAT—OA-Cmce Ruta 9006AAT (Carretera Autopista al Mar) - El Vaivén - Juan De Acosta - Sib 23.70 23.70
Baranoa
19 9006AAT-05Cruce Ruta 90A (Carretera Autopista al Mar) 1.64 1.64
20 9006AAT-07Cruce Ruta 9006AAT (Carretera Autopista al Mar - Puerto Colombia) - Bajo La Habar 14.20 14.20
Total 387.41 371.81

Fuente: Gestion documental dehstituto de Transito delAtlantico.

La infraestructura vial del Departamento del Atlantico estd compuesta por tres
concesiones: Autopista deCaribe, Montes deMariay Ruta costera,asicomosiete
(07) estaciones de peajes.

llustracion 07: Infraestructura vial del Departamento del Atlantico

Infraestructura Vial del Departamento de

Barrandyilla  Sivonuevo

Cerro San
Antonio X,

e Arrayohondo

Concordia

Atlantico

Convenciones

= RUTAS SECUNDARIAS
(] MUNICIFOS DE ATUANTICD

A Peares ATUNTICO
concesion
— ATOPISTAS OFL CARIBE

—MONTES DE MARIA
— RUTA COSTERA

Spatial Reference
Name: GCS MAGNA
GCS: GCS MAGNA
Datum: MAGNA
Map Units: Degree

Sistema de Coordenadas

Escala Escala: 1:550.000
0 3.5000.000 14000 21000 28000 35000
Metors
”Barvanqullla
20
Atldntico
rtagena

Campo de la Cruz Bogota

Fuente: Gestion documental dehstituto de Transito del Atlantico.
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llustracion 08: Red vial secundaria del Departamento del Atlantico

N - gl I Recuento Rutas Nacionales |
w E
s
SEEE o
S ;
|
— RUTAS NACIONALES
== RUTAS SECUNDARIAS |
= MUNICIPIOS DEL ATLANTICO

Fuente: Gestion documental dehstituto de Transito del Atlantico.

Las rutas nacionales que traviesan el territorio deDepartamento del Atlantico
corresponden a la Troncal de Occidente (Ruta 25), Transversal del Caribe (Ruta
90), Variantes Troncal del Caribe (Ruta 90A), Circunvalar de la prosperidad (Ruta
25AT) y la Variante Palmar de Varelaz Sabana grande (Ruta 25ATA).

Con respecto a la red secundaria, a continuacion se detalla el codigo, el kilbmetro
y nombre de cada una de ellas.

Tabla22: Red Vial Secundaria del Departamento del Atlantico

CODIGO |[NnOMBRE DE VIA KM
2516AT-01 |VILLA ROSA - CALAMAR 31.849044
2516AT-02 LSANTA LUCIA - CAMPO DE LA CRUZ 10.892872
9006AT-07 ISABEL LOPEZ - BARANOA 19.53366
9006AT-08 EL PORVENIR (LAS COMPUERTAS) - SABANALARGA|32.713374
2516AT-06 SABANALARGA - PONEDERA 21.536903
2516AT-05 LENA - CRUCE VIA NACIONAL 25 5.854539
2516AT-04-2 CANDELARIA - LENA 15.227138
2516AT-04 MANATI - BOHORQUEZ 26.118296
2516AT-04-1 MANATI - SABANALARGA 22.700881
9006AT-02 LURUACO - PIOJIO 18.488196
9006AT-03 PIOJO - TUBARA 50.689902
9006AT-05 VILLA ROSA - LURUACO 30.394567
9006AT-10 EL UVITO - SANTO TOMAS 11.811812
2516AT-08 POLONUEVO - SANTO TOMAS 10.97604
9006AAT-04 CRUCE 90A- BARANOA 23.77485
9006AT-12 BARANOA - POLONUEVO 7.269004
9006AAT-07 CRUCE 90A - TUBARA 7.085045
9006AT-14 TUBARA - GALAPA 12.44139
9006AT-04 PIOJO - USIACURI 17.825807
9006AAT-05 |SANTA VERONICA - CRUCE 90A 1.638843
9006AAT-06 PLAYA TUBARA - CRUCE 90A 0.484737
9006AAT-10 PLAYA PUERTO VELERO - CRUCE 90A 4.209746
9006AAT-09 PLAYA CANO DULCE - CRUCE 90A 0.918817
2516ATA-01 VARIANTE SABANALARGA - PALMAR DE VARELA 19.148157
9006AT-13-1 |§EX'TA ENTRADA A BARRANQUILLA 3.667525
9006AT-13 BARANOA - MALAMBO 14.135698
9006AAT-14 "YE" DE LOS CHINOS - PRADOMAR 4.472505
9006AAT-14-1 CORREDOR UNIVERSITARIO 9.472213
9006AAT-14-1-A|MALLORQUIN 11.938201
9006AAT-14-2  |VIA A SABANILLA 5.768628
9006AAT-11 ENTRADA A PUERTO COLOMBIA 3.079909
9006AAT-12 RAMAL A PUERTO COLOMBIA 3.307328

Fuente: Gestion documental déhstituto de Transito del Atlantico.
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Al finalizar la inspeccion técnica por varios municipios del Atlantico se
identificaron los siguientes puntos criticos que requieren intervenciones para
garantizar la seguridad vial.

Punto 1 en el municipio de Suan de laTrinidad : El punto critico identificado

se encuentra ubicado en el municipio de Suan, mas especificamente en el extremo
sur del departamento del Atlantico, la zona cuenta con vias amplias, con
demarcaciones planas y sefiales verticales en buen estado, atendiendo & lo
requisitos propios de una via nacional Ruta 25. Por otra parte, en la zona directa
del problema existe una sede de la Universidad del Atlantico, cuya poblacién
estudiantil no utilizan el puente peatonal, duacion que se agudiza con el
inadecuado comportamiento de los actores viales al cruzar la via.

llustracion 09: Georeferenciacion del punto 1

BoeTto Barranquilla
N Colombia T “
b 4 o - )
) 1
Gk, o
Soledad
Galapa o . . . P
SantaVeronica  ripas =) Univer sudéd del Atlantico &)
Malambo Sede Regional Sur - Suan ¥
Juan de Acosta @
Baranoa
e Santo Tomas Suan
RIS Usiacuri ® CorroS:
Antonic
90
O Ponedera
Sabanalarga
€3]

celén
. Candelaria
Manati : (273

EED Campo de

La Cruz

Suan @

La Rusia

&OAT'GAIdCT A - ApOs8

En la zonaobjetivo de la inspeccion, en sentido Suan a Campo de la Cgeez
presentan velocidadesoperativas sancionadaspor presencia de camaras de
detencion electronica,al indagar con la comunidad la causa por la que realizan
comportamientos inseguros precisan que por las bajas velocidades de los
vehiculos tienen la capacidad para realizar etruce indebido aludiendo que
alcanzan atrasladarseal otro lado de la viapor la velocidad del vehiculo.
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Imagen01: Punto 1 en el municipio de Suan

N 10° 20' 22", W 74° 52' 45"
Calle 7 22-100-22-2
Suan
- Atlantico’~
Colombia

2N 10°20"22", W.7452" 45"
Calle 7/22-100-222
3 - S=5USU
. - Atlantico: -
.7 Colombia”

|

-

Fuente: tomadas por el autor

Punto 2 en el municipio Campo de la Quz: El punto critico identificado se
encuentra ubicado en el municipio de Campo de la Cruz, mas especificamente al
sudoriente del departamento delAtlantico, se presenta el estacionamiento de
buses sobre la ruta nacional 25, los cuales realizan el ascenso y descenso de
pasajeros, lo que genera conflicto de movilidad y alto riego de siniestralidad sobre

esta.

llustracion 10: Georeferenciacion del punto 2

pELA. ¥ P55
tienda los parceros 9
Redsideng
Campo de ,Hostal Hol

La Cruz

&OAT'GAIdC T Atomada®por el autor
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Imagen02: Punto 2 en el municipio de Cam o de Ia Cruz
N 10° 22' 43", W 74° 52' 9" 2l
Carrera0 .
~Campo de la Crug-
Atlantico
Colombia .

Fuente: tomadas por el autor )

El problema identificado se agudizaya que ante la oportunidad de descenso de
pasajeros que se dirigen al municipio de Campo dela Cruz y sus alrededores, las
personadas dedicadas al mototaxismo se estacionan sobre la margen izquierda en
el Sentido hacia Ponedera.

Imagen03: Zona de estacionamientos de motocarros

Fuente: tomadas por el autor
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Punto 3 en el municipio de Ponedera: El punto critico identificado se encuentra
ubicado en el municipiode Ponedera ,el cudimita con los municipios dePalmar
de Varelg Salaming Sabanalarga Candelarig Campo de la Cruz/ con el Rio
Magdalena

llustracion 11: Georeferenciacion del punto 3
= LB <
Gs)

oo

Casa de la Cultura Q
de Ponedera

caveV?

: (@
dera "~ Martil© \‘ﬂ
pone

Finca El Disparo 9

¥

&OAT'GAICT A - ApOs8

La zona identificada presenta dos intersecciones sobre la wiacional de la ruta
25, la primera via lateral izquierda comunica al municipio de Ponedera con el
Corregimiento el Matrtillo, Sabanalarga, Candelaria y Manati, la cual esta ubicada
después de una curva horizontal lo que pone en riesgo los giros permitidas esta
interseccion.

Imagen04. Conflicto vehicular no regulado
N 10° 38' 8", W 74°46' 32! 4. N 10° 38! 8", W. 74°45' 32"

+ Calle 77 1 o) : Calle 170

‘ 50 > Ponedera’
‘Atiantico=

=

Fuente: tomadas por el autor.
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Imagen (b: Conflicto no regulado
N 10° 3818%\\V 745%45' 32!

Fuente: tomadasjpor el autor

Punto 4 en el municipio de Ponedera: El punto critico identificado se encuentra
ubicado en el municipiode Ponedera y corresponde a uniaterseccion tipo cruz
(+) sobre la cual serealiza el descenso y scenso de pasajeros de las rutas
intermunicipales que tienen como destinoel municipio de Campo de laQuz,
Candelaria y el corregimiento del Martillo, en esta interseccion se esta
construyendo una via que comunicara el municipio con el corregimiento de
Burruzco.

llustracion 12: Georeferenciacion del puntb

HOTEL SHALOM @
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imojoru

&OAT'GAdCT A - ApOs8
En esta zona existe uanotador de tiempo de las rutas intermunicipales el cual

registra la hora depaso de cada vehiculale transporte publico, asi como el
estacionamiento fijo demotocarros.
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Imagen06: Punto 4 en el municipio de Ponedera
N 10° 38' 31", W 74° 45' 36" S R R
Carrera 15 25-1-25-99 Ponedera
Ponedera Atlantico
Atlantico Colombia

Colombia

4 4

Fuente: tomadas pbr el autor.

Punto 5 en el municipio de Palmar de Varela : El punto critico identificado se
encuentra ubicado en el municipd de Palmar de Vareladispone de demarcacion
plana en regular estado yel cuenta con alimentadores como moto carros que
ofrecen el servicio en el municipio, en la interseccion del municipio con la via
principal se presentan giros permitidos a la izquierda y derecha que generan riego
de siniestralidad.

Imagen (7: Volumen vehicular
N 10° 45' 11", W.74° 45-24" N 10° 45' 10", W 74° 45' 24"
- Calle 86-32 Calle 9 6-10

Santo Tomas-083060+4%: Santo Tomas 083060

i . Atlantico. Atlantico
_€Colombia Colombia

N

Fuente: tomadas por el autor.
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Por ser una via nacional con paso urbano del municipio dalmar de Varela se
presenta una mezcla vehicular de busestractocamiones, automoviles,
motocarros, motocicletas, entre otros.

Imagen (B: Tipologias vehiculares
N 10° 45' 10", W 74° 45' 24"
Calle 9 6-10
Santo Tomas 083060
Atlantico
Colombia

Fuente: tomadas por el autor.

En la zona existe demarcacién vial plana de paso peatonal, linea de detencion,
linea deborde de calzada, lineas longitudinales dobles continuas que prohiben el
adelantamiento vehicular en regular estado.

Imagen ®: Demarcacion vial

Fuente: tomadas por el autor.

Con respectoa los dispositivos de regulacion de velocidad, mas especificamente
de resaltos portatiles se encuentran deteriorados y en zonas especificas hay
ausencia de los mismos, lo que permite que las motocicletas pueden hacer su
desplazamiento sin ninguna restricciona la velocidad,poniendo en riesgo la
seguridad de los peatones.
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